BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



BHD, 1/OZ 



DEUTSCHES 



® 
® 




PATENTAMT 



Deutsche Kl.: 63 c, 46 



• ; -ni- ^eigentum] 

Offenlegungsschrift 1 755 740 



Aktenzeictaen: P 17 55 740 J 
Anmeldetag: 14. Juni 1968 

OfTenlegungstag; 5.Januarl972 



o. 



Ausst&llungsprioritat: 



® 

® 



Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 

Akteazeichen: 



Bezeicbnung. 



Silzverslellcinrichlungmil selbsthcmmendcm Verslcllantricb 



© 
® 



Zusalz zu: 
Ausscheidung aus: 
Anmelder: 



~Anm: C. Rob. Hammcr^Jcin 
GmbH, 5650 Solingcn 



VerUeter gem. § 16 PatG: — 



Ais Erfinder benannt Antrag auf Nichlricnnunj! 



Benachrichtigung gemaB Art. 7 § 1 Abs. 2 Nr. 1 d. Gcs. v. 4. 9. 1967 (BOB 1.1 S. 960): 13. I. 1970 
Priifungsanirag gemaG § 28b PatG ist gcstclh 



p 



o I? I H W B8: 4I.S .*> "0 



1755740 

PATENTANWALTE DIPL.-ING. WERNER FREISCH EM 

dipl.-ing. ILSE FREISCH EM 

SOOO KOLN HEUMARKT 50 TELEFON: (0221) 23 58 68 

11. Juni 1968 
H 11 PaGm 68/3 

Dipl.-Ing. Walter Mas smann, Kbln-lindentiial, Diirener Str*256 



Sitzverstelleinrichtung mit selbsthemmendem Verstellantrieb 

Die Erfindung bezieht>'sich auf eine Verstelleinrich-tung, die 
insbeeondere fur Fahrzeugsitze bestitnmt ist und einen selbst- 
hemmenden, elektro-motorisch angetriebenen Verstellantrieb 
aufweist* 

Derartige Veretelleiji^ichtiihgen weisen mindeetens zwei ani 
FahrZeugsitz befestigte, parallele GleitBchienen auf 9 die 
in Fulrrungsschienen gleiten, welche mit dem Fabrzeugboden 
verbunden. sind* 

Es ist bekannt, bei derartigen Verstelleinrichtungen ale 
aelbstheramenden Verstellantrieb. zwei ortsfeste, an beiden 
Seiten dea Pahrzeugsitzes in Nahe der Gleit- und FUhrungs- 
schienen angeordnete Gewindeapindeln zu' verwenden, die Uber 
Kegelrader von einem gemeinsamen Elektromdtor angetrieben 
werden. Anf den beiden Gewindespindeln sind Gewindemuttern 
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angeordnet, die iiber BUgel mit dem Fahrzeugsitz bzw* mit 
deseen Gleitschienen verbunden eind. Werden die beiden 
Spindeln von dem Elektromotor in. Drehung versetzt, so 
werden die beiden auf diesen Spindeln geftthrten Gewinde- 
muttern und damit auch der Fahrzeugsitz nach vome aber 
auch nach hint en bewegt. 

Dieae bekannten Verstelleinrichtungen haben den Nachteil, 
daQ sie in der Herstellung aufwendig sind und dafl die 
Teile dieser Vers telle inrichtung besondera exakt niontiert 
werden mtlssen, wenn eine hlnreichende Betriebssicherheit 
gew&hrleistet sein soil. 

Aufgabe der vorliegendeh Erfindung iet es f eine Sitzver- 
9telleinrichtung mit Beibsthemmendem Veratellantfieb zu 
schaffen, die billig in der Herstellung, einfaeh im Auf- 
bau und in der Montage epwie in hohem Mafle betriebsaicher 

iet* Diese Aufgabe wird erfindungagemafi dadurch gelost, 

... . ■ . » 

dafi die beiden mit dem Fahrzeugsitz verbundenen Gleitschie- 
nen und die dazu parallel und an der jeweiligen Innenseite 
der zugehorigen Gleitsfchiene angebrdneten Gewiridespindeln • 
kurze Querverbindungateile zu steifen Rahman yerbunden 
eind und an den FUhrung8schieneh Gehfiuse befestigt eind, 
die zur Aufnahme und Halterung der Cewindemuttern und ihrer 
Ahtriebsmittel dierien, durch. die die Gewindeapihdeln gleich- 
laufend lahgsverschoben werden. 

Auf jeder Seite dee' Fahrzeugsitzea bilden die Gleitschiene 
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und die dazu parallel angeordnete Gewindespindel sowie. die 
beiden kurzen Querverbindungsteile einen schmalen, recht- 
eckigen und in sich steifen Rahmen. Dies hat zur Folge, dafl 
die Gewindemutter, welche die Gewindespindel vor- und zuriick- 
schiebt, nicht exakt gelagert zu werden braucht und dafi ein 
Verklemmen der Verstelleinrichtung nicht auftreten. kann, 
selbst dann, wenn die Parallel! tat zwischen den Gleit- und 
Ftihrungschienen einerseits und den Gewindespindeln anderer- 
seits nicht voll gewahrleistet ist. 

Vorteilhafterweise sind die Gewindemuttern aussen mit einer 
Schneckenrad- oder auch Schrauben-Verzahnung versehen und 
lcSmmen mit Antriebsschnecken oder Antriebsrader* die von 
einem gemeinsamen Elektromotor antreibbar sind. Durch diese 
Anordnung erhait die Verstelleinrichtung eine doppelte 
Sicherung gegen Verstellen, und zwar einmal durch die Selbst 
hemmttng zwischen Gewindespindel und Gewinaemutter und zum 
anderen durch die Selbsthemmung zwiBChen Antriebsschnecke 
und der Schneckenrad-Verzahnung auf der Gewindemuttero 

Die Gewindemutter und die Antriebsschnecke bzw. das ..Antriebs 
red sind in einem Getriebeb lock gelagert, der in einer zur 
Spindelachse senkrechten Ebene ' verschiebbar im Gehause ge- 
halten ist. Dadurch konnen Hbhendiff e.renzen oder auch Dif-. 
ferenzen der Perallelitat zwischen Gewindespindel und den 
Gleit- und Fuhrungsschienen ausgeglichen werden. Urn Klap- 
per/jeriiusche zu veroeiden, ist zwischen jedera tnschenart.ig 
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ausgebildeten Geh&use und dem darin eingesetzten Getriebe- 
block ein aua elatiechem und dampf enden Material herge- 
stelltes Futter angeordnet. Dieses Putter kann beispiels- 
weiBe aus Schaumkunststoff bestehen. 

Die erfindungsgem&Be Verstelleinrichtung wird in der folgen- 
den Beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeiohnungen ntther 
erlttutert. Die Zeiohnungen zeigen in 

Fig. 1 eine Schnittansicht, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die neue Verstelleinrichtung 

Fig. 3 eine Schnittansicht des Getriebeblocks und dee 
an der FUhrungsschiene befestigten Gehttuses. 

Die Si tzvers telle inrichtung nach de;r Erfindung besteht aus 
zwei am Fahrzeugsitz zu befestigenden Gleitschienen la, lb t 
die in Flihrungaschienen 2a f 2b gleiten, welche am Fahrzeug- 
boden, beispielsweise Uber Konsolen od. dgl* befestigt sind. 

lie insbe sonde re Fig. 2 zeigt f sind an den jeweiligen Innen- 
seiten der Gleitsahienen la 9 lb Gewindespindeln 4a f 4b an- 
geordnet, .die an ihren Enden Uber Lasohen 3a f 3b an den zuge- 
harigen Gleitschienen la t lb befestigt sind. Die Teile l f 3 
und 4 bilden einen in sich starren, rechteakigen BsJnnen t 
der in der lege 1st, hohe Krttf te r auf zunebmen f ohne dafl 
dabei beftirchtiet werden mufl, dafl sich dieeer Habmen veis 
windet Oder die GleitBChiene la bzw. lb in der FUhrungs- 
schiene 2a bzw. 2b klemmi. 
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An den Ftlnrungsachienen 2 a bzw. 2b ist jeweils ein taschen- 
artiges Gehause 5a bzw. 5b befeatigt, das einen Getriebe- 
block 10 in sich aufnimmt. Der Getriebeblock 10 ist in einer 
zur Spindell&ngsrichtung senkrechten Bbene verschiebbar im 
Gehause 5a bzw. 5b gehalten, bo dafl Abweichungen in der 
Prallelitat sowie auch Hbhendifferenzen zwischen der Gewin- 
deapindel fa bzw, 4b und zugehbrigen Gleitschiene la bzw. lb 
ausgeglichen werden konnen. Im Getriebeblock 10 ist eine Ge~ 
windemutter 6 und eine Antriebsschnecke 7 gelagert, die in 
die Schneckenrad-Verzahnung 8 der Gewindemutter 6 eingreif t. 
Die Antriebsachnecken 7 auf beiden Seiten de B Fahrzeugsitzes 
werden von einem gemeinsamen Elektromotor 9 angetrieben. 

Wie. inebesondere Fig.. 3 zeigt, besteht der Getriebeblock 10 
aus zwei miteinander verschraubten Teilen, die auch aus 
Kunatstof f bestehen kbnnen. Zwischen dera aus Stanzteilen 
bestehenden, taschenartigen Gehause 5a bzw. 5b und dem Ge- 
triebeblock 10 ist ein elaatisches und dampfendes Putter 11 
angeordnet, daa' aua Schaumkunststoff hergestellt sein kann. 

Wie die Pig. 1 ferner zeigt, ist die Antriebsschnecke 1 . 
iib.er Walzlager 12 oder andere insbeeondere selbstschmierende 
lager ..und. ring- Oder, tellerartige Abatutzungen 13' in einer 
Bohrung 14 dee Getriebeblocka 10 axial gehalten. 

Der Elektromotor 9 iet in einer Schale 15 gehalten, die 
rait dem an der PUhrungaachiene 2a bzw. 2b befestigten Ge- 
hauae 5a bzw. 5b lest verbunden 1st. Die Schnecke 7 kann 

- 6 - 
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an einer Seite der Vejrstelleinrichtung unmittelbar ml* 
der Welle dee Elektromotors 9 titer eine elaatische Kupplung 
16 verbuhden sein, w&hrend die Antriebsachnecke auf der 
anderen Seite der Verstelleinrichtung Uber eine flexible 
Welle .mit der MotorWeile gekuppelt iat. Der Muse ere Man- 
tel 17 der f lexiblen Welle kenn ttber Federklammern Id, 19 
an der Scheie 15 fiir den Motor 9 und an dem taschenartigen 
Gehause 5b b'efestigt sein. Dieee Anordnung hat den Vorteil, 
daG die geaamte Verstelleinrichtung lediglich tiber die 
ohnehin notwendige Befeatigung der Funrungsschienen '2a und 
2b mit dem Fahrzeugboden verbunden ist. Trotz dieser ein- 
fachen .und schnell zu mohtierenden Befeatigung ist die 
neue Verstelleinrichtung' in der lage, die auf zuhehmenden 
Arretierungskrafte, die besbnders stark beim Bremsen bder 
beim Anf ahren. und evtl. auch bei Unf&llen : auf treten, aicher 
zu beherrechen. Ba einerse\te. wegen der erstrebten Selbst- 
. hemmung dV« #j»^«ntf** er 6 ^ Ge ^ 
windespindel %''^zyiriP^f^p grdQ 1st und feWer auch 
dae ObersetzungsyerhSlthis zwischen So hue eke T und Schnek- 
kenrad 8 gross iet^s&d^h die^ der. Selbs them- 

.rnung dieser Teile bewirkten JbrretiSrungBkrttf te sehr groB 
und anderereeita die zur Verstellung der BihrichtUng not- 
wendigen Mot orkrfif-te klein- 
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1. Yerstelleinrichtung mit selbsthemmendem Verstellantrieb, 
insbesondere fair Fahrzeugsitze, die mindestens zwei paralle- 
le Gleitschienen aufweisen,. die in Fiihrungsschienen gleiten, 
welche am Fahrzeugboden befestigt sind, dadurch g e k e n n- 
z e i c h n e t,. dafi jeweils eine' Gleitschiene (la, lb) 
und die dazu parallel und an der jeweiligen Innenseite der 
zugehorigen Gleitschiene (la, lb) angeordnete Gewindespin- 
del (4a, 4b) uber kurze Querverfcindungsteile (3a, 3b) zu 
einera steif en Bahmen verbunden sind und an dev. FiOiruvi S s- 
schienen (2a, 2b) Gehause (5a, 5b) befestigt sind, zur Auf- 
nahme und Halt e rung von die GewindeBpindeln (4a, 4b) .ver- 
sehieDende Gewindemuttern (6) und deren Antriebsmittelv, (7 ) . 

2. : Yerstelleinrichtung nacb Anspruch 1, dadurch g e - 

k e nn z e i c h n. e t, - daB die Gewindemuttern (6) auesen 
mit einer Schrauben- Oder ~Schneckenrad-Verzahnung (8) ver- 
sehen sind und mil; Antriebsrader oder Antriebsschnecken (7) 
kammen, die von einem gemeinsamen Elektromotor (9) an- 
treibbar sind* ■ 

3. yerstelleinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e *, dafi die Gewindemutter (6) 

. und die Antriebsschnecke (7).in einem Getriebehlock (10) 
gelager-t sind, der in einer zur Spindelachse senkrechten 
Ebene verschiebbar im Gehause (5a bzw. 5b) gehalten ist. 

- 8 - . 
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4. Veratelleinriohtung nach Anapruch 3, dadurch g e- 

k e n n z e i c h n e t, da/3 das an der Ftthrungaachlene 
(2a bzw. 2b) befeetigte Gehftuae (5a bzw. 5b) taaohen- 
artig auegebildet und an mindestens einer parallel zur 
Gewindeapindel (4a bzw. 4b) yerlaufenden Seite zun Ein- 
achieben des die Gewindemutter (6) und die Antriebeachnecke 
(7) enthaltenden Blocke (10) of fen is to 

5. Veratelleinrichtung nach Anepruch 3 oder 4, dadurch 
gekenn.zeichnet, daB zwieehen dem Gehttuae 

(5a, bzw. 5b) und dem die Getriebeteile (6, 7) enthaltenden 
Block (10) ein Putter (ll) aua elaetiaehem und dttmpfen- 
dem Material, z.B. Sohaumkunatatoff , angeordnet let. 

6. Veratelleinriohtung nach einem der Anapruohe 1 bio 5, 
dadurch g e k e n n z>, i c h n e t, dafl die Antrieba- 
aohnecke (7) Uber Glelt- oder i&lziager (12) und ring- bzw. 
teiierartige Aba tilt zungeh (13) in der Bohrung (14) dea 
Oetriebeblocka ( 10) axial abgeBttttzt iet. 

7. Veratelleinrichtung nach einem der AneprUohe 1 hie '6, 
dadurch g e k e n n z e i c h net, dafl der Slektro- 
motor (9) in einer Sohale (15) gehalten iat t die «it 
einem der beiden an einer Fuhrungeaohiene (2a bzw. 2b ) 
befeetigten Gehauae . (5a bzwo 5b) verbunden iat. 

F/flch 
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Translation 
DE-OS 1 755 740 
Filed: June 14, 1968 
Published: January 5, 1972 

Title: Seat Adjuster with Self -Locking Adjustment Drive 
Applicant: C. Rob. Hammers te in GmbH 

Claim 1: 

Adjustment device with a self-locking adjustment 
drive, in piarticular for vehicle seats, which comprise at 
least two parallel slide rails, which slide in guide 
rails that are mounted to the floor of the vehicle, 
characterized in that each slide rail (la, lb) and a 
threaded spindle (4a, 4b) arranged parallel thereto and 
on the respective inner side of the associated slide rail 
(la, lb) , are joined via short transverse connectors (3a, 
3b) to a rigid frame, and that the guide rails (2a, 2b) 
mount housings (5a, 5b) for receiving and holding 
threaded nuts (6) that displace the threaded spindles 
(4a, 4b) , and their drive means (7) . 
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